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Valot
tunneﬁn

Keharadan tunnelitydmaalla jyllaavat isot voimat, silla
kallio ei muutu onkaloksi vahalla. Kun rajaytyspanos on
pieninyt siivun kalliota, on koneiden vuoro sukeltaa tun-
nelin pimedan.




Siind nuhaisempi louhosauto jaa ja

elsinki-Vantaan lentoaseman li-
heisyydessi on rijihtinyt pari
tuntia sitcten. Onneksi kuitenkin
turvallisesti ja tarkoituksella. Olemme
Kehiradan rakennustydmaalla Vantaan
Viinikkalassa, ja junanmentivii aukkoa
on aamutuimaan pidennetty jélleen vii-
delld metrilld. Rijaytyksen jilkeen tun-
neli on tuuletettu, irronnut kiviaines
lastattu pyorikuormaajalla kuorma-au-
toihin ja kuljetettu maanpinnalle.
Oppaanamme on Konevuori Oy:n toi-
mitusjohtaja Jari Kekkonen, joka ohjaa
Mersu-maasturinsa tunneliin vieville

jajdisellé ajorampilla.

rampille. Lumisateen valkaisema maise-
ma muuttuu hetkessi kuin isolla kairalla
tehdyksi tummaksi sydveriksi, jota sih-
kovalot koettavat sinnikkiisti valaista.
Ajorampin jyrkkyys on tuntuva — tiydes-
sd kivilastissa kuorma-autolta vaaditaan
voimaa ja kuskilta kanttia. Ja hommaa ei
lainkaan helpota se, ettd ramppia ylospiin
kivutessa maa on viimeisilli kriittisilld
metreilld jilleen luminen ja jiinen. Me
matkaamme alaspdin, mutta kunnioi-
tus tadlld cydskentelevid kohtaan nousee.

Tdydessdi kivilastissa
kuorma-autolta vaaditaan
voimaa ja kuskilta kanttia jyrkéllé

lkoihin, kun Doosan avaa tunnelisuoralla hanat!

Tunnelissa Kekkonen viistelee par-
haansa mukaan terdvid kivid ja syvim-
pid ldtakoitd. Seiniin on kiinnitetty kilpid
ilmansuunnista, silli alhaalla suunta-
vaisto katoaa helposti. Onneksi Kekko-
nen tuntee tydmaansa, joten loydimme
tunnelin timinhetkisen piitepisteen.
Aamun pamauksen seurauksena muu-
tamalla metrilld pidentyneen tunnelin
umpipiidyssi tyoskentelee yksi kone.
Kylmii hohkaavaa kalliokattoa kurkot-
telee Doosan-telakaivinkone. Jiimme
sopivan turvaetdisyyden pdihin katse-
lemaan tydskentelyd.

Kiynnissi oleva
tyovaihe on rusna-
us. Siind rdjaytyk-
sen jdljiltd cunnelin
katossa ja seinissi
loyhisti kiinni-
oleva kiviaines ir-
rotetaan kaivurin
puomissa olevalla
tyokalulla. Kek-
konen kertoo, ettd
rusnaustyohon ei yleensi laiteta firman
aivan tuoreinta kaivinta, silli ahtaas-
sa tunnelissa kiviaineksen irrottelussa
on aina riski ylimé#iriisiin kolhuihin.
Tyon riskialttiuden vuoksi Konevuoren
25-tonninen vuosimallin 2006 Doosan
DX 255 on varustettu jykevilli hytin
ulkopuolisilla turvakaarilla sekd sivu-
raudoilla, jotka suojaavat konetta sen
kidntyessi.

Rusnausta seuratessamme Kekkonen
kertoo, ettd hyvi rusnaaja osaa huoma-

ta kiviseinimin kriittiset pisteet, joten
jokaista senttii ei tarvitse rusnaustyo-
kalulla koputella.

”Esimerkiksi seinimisti erottuvat
kosteat kohdat ovat usein vinkki irtoai-
neksesta. Kun kosteus péisee tulemaan
vilistd, on kiviaines hollidssi.”

Koska rusnaustydkalua ja kaivurin
voimia on vastassa seini, joka on kovaa
kuin, niin — kivi, ovat rusnaustydkalun
kynnet kulutustavaraa.

”Kiviaineksesta riippuen kynsid vaih-
detaan noin kerran viikossa”, kertoo Kek-
konen, ja kuin asian todistamiseksi kat-
toa raapivista rusnauskynsistﬁ kirpoaa
samalla kipinéitd tunnelin pimedin.
Tidssi manikyyrissid kynnet saavat to-
della kyytii.

Istumme mukavasti Kekkosen maastu-
rin limmassd — ja radion kohinassa, silld
hittiputket eivit noin 40 metrin syvyy-
teen maan alle ylld. Myoskdin kinnykkd
ei kiven sisdlli pirahtele, joten yhteyden-
pito suoritetaan LA-puhelimilla. Mutta
miltd mahtaa tuntua ty tdilld pimedssi
ja kosteassa, kaiken valon imevissi ym-
paristdssd? Kysytidnpd asiasta tietdvaled.

Kekkonen vilkyttelee maasturin valoja
kohti kivistd kamppailuaan kiyvii kai-
vuria. Doosanin moottori hiljenee tovin
kuluttua ja Kekkonen viittoilee kuskia
kivelemiin auton luo. Niin siksi, etti
hyvin suoritetun rusnauksenkaan jiljil-
td ei tunneliin ole syytd lompsia ilman
kypirid. Jutustelu on siis suoritettava
suoraan maasturin ikkunasta kuin as-
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Tamrockin valmistama porausjumbo on hurja laite, jonka kolme poraa

tekevat reikda noin kuuden metrin syvyyteen. Poranterien halkaisija on
yli viisi senttid.

2014.

Kipinoitd kirpoaa tunnelin pimedidn.
Téissd manikyyrissé kynnet saavat todella kyyt

tetta aatelisempi toimittaja konsanaan.

Auton viereen saapuu hyvintuulinen
nuori kaveri, joka esittelee itsensi Mar-
kus Kiviniemeksi. Hin on 22-vuotias,
mutta tyoskennellyt alalla jo pitkdin,
isin maanrakennusyrityksen ansiosta
alan hommiin on kiyty varhain ennen
aikuisikdd. Nyt hin kuitenkin vetdi jo
omaa yritysti, Maanrakennus M. Kivi-
niemi Oy:ti, jolta Konevuori Oy ostaa
rusnaustyon Kehdradan tyémaalle.

”Kehiradan rusnaus on pitkikestoi-
suutensa my6td suotuisa tyomaa. Tétd
urakkaa ajatellen oman koneen hankin-
ta tuli jarkeviksi”, Kiviniemi puntaroi.

Tyémaalla on siten myds Kiviniemen
oma pyérialuistainen Doosan, vuoden
vanha DX 160. Nyt hin on kuitenkin
tydssi Konevuoren tela-Doosanilla,
koska sen pitkille puomille on tindin
tarvetta.

Rusnaajan ty6 vaatii omistautumista
urakkaan, silli tydrupeamia on tasaisesti,
mutta ei sidnnéllisesti.

”Jonkin verran aikataulu on tiedossa
etukiteen, mutta lihes ympirivuorokau-
tista sitoutumista timd tyd vaatii.”

Kiviniemi kertoo, etti vaikka Kehi-
radan tyémaa on hinen ensimmiinen
rusnausurakkansa, niin ty on edennyt
mukavasti.

”Siind se menee kuin muutkin tyot. Ja
koko ajan hommasta oppii lisid. Ikivi
puoli on lihinni kivipsly, jota rusna-
tessa syntyy.”

Enti kivien pudottelu katosta? Sehin
kuulostaa maallikosta lihes samalta kuin
sahaisi oksaa, jolla istuu.

”Se on huonosti rusnattu, jos kived
putoaa hytin piille”, huikkaa Kiviniemi
ja suuntaa kohti Doosania.

Ja uskottavahan se on, kun omin sil-
min nikee: kiviainesta irtoaa Kivinie-
men rusnatessa tasaiseen tahtiin, mutta
Doosanin hytti pysyy tehtaan mitoissa
ja lasit ehjind.

<<«Rdjdytyksen jilkeen on
vuorossa rusnaus, jossa
hollassa oleva kiviaines kyn-
sitddn irti tuoreen tunnelin
katosta ja seindmistd. Keha-
radan tunnelia rajaytetdan
noin viiden metrin patkissa

- katosta erottaa hyvin rdjay-
tyksien saumakohdat.

<«Naissa tunneleissa liikkuu
vield moni suomalainen -
auton sijaan tosin junalla.
Liikenndinnin on maara alkaa

1a!

<<« Mantsililai-
nen Markus Kivi-
niemi on viihtynyt
hyvin rusnaus-
toissd. Kehdra-
dan tunnelion
nuoren yrittdjan
ensimmadinen iso
rusnausurakka.

<Konevuori Oy:n
toimitusjohtaja
Jari Kekkonen on
tyytyvdiselld mie-
lelld reilun puolen
vuoden urakan
jdlkeen, silld pro-
jekti on edennyt
aikataulussa.
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Koneita kiven sisassa

Keskimddrin kolme rdjdytysta pdivassd, kahdessa
vuodessa yhteensd yli 1000 paukkua, joista jokai-
sella tunneli pitenee noin viisi metrid. Tallaisia lukuja

' kertoo Konevuori Oy:n toimitusjohtaja Jari Kekkonen

Kehdrata-tydmaan raameista, jotka madrittelevat

* my06s Konevuoren tydmadran. Yritys tekee tyota

Kalliorakennus -yhtididen ja E.M. Pekkinen Oy:n
kanssa, silld kolmikko on muodostanut projektia
varten tyoyhteenliittyman.

Konevuoren tydmaahan kuuluu rajaytetyn kiviai-
neksen lastaus ja poiskuljetus tunnelista seka avo-
louhinnat ja maankaivut.

"Kallionrakennusta tehddaan ympari vuorokauden,
lastausajoa aamukuudesta yokahteen. Kivea siir-
retddn yhteensd vuorokaudessa noin 1 000 kiinto-
kuutiota, kahdeksan kuutiota per kuorma. Kiviaines
viedddn tydmaata lahelld olevaan kasaan, osa viiden
kilometrin paahan Vauhtipuistoon meluvalleiksi”,
taustoittaa Kekkonen.

Urakassa on tarkka lukujdrjestys, jossa lomittu-
vat rajdytykset, tunnelin tuuletukset, rusnaus, kiven
lastaus ja kuljetus. Tdmdn jdlkeen tunnelin seindmat
betonoidaan ja lujituspultit porataan paikoilleen.

Maansiirto sitoo Konevuorelta urakkaan kaksi
pydrdkuormaajaa, nelja kaivinkonetta ja kymmenen
kuorma-autoa. Kalusto on kestdnyt kovaa tydtahtia
Kekkosen mukaan hyvin.

"Uusimme kalustoa tdtd tydmaata varten, silld
jos yksi palikka pettdd, se pysdyttda koko ketjun.
Lisdksi Kehdrata-urakan pituus teki kalustohan-
kinnat jarkeviksi.”

Konevuoren viime syksynd kdyttdonottama Volvo
L220F -pyorakuormaaja on Kekkosen tietojen mu-
kaan Suomen ensimmadinen tunnelilastauskaytdssa

oleva Volvo. Caterpillar on tunnelitdissd hallitseva
merkki, mutta Volvo on selvinnyt ensimmadisen puo-
len vuoden noin 2500 ty6tunnista ilman ongelmia.

"Volvoon pdaadyimme, koska se nivoutuu hyvin
muuhun toimintaamme. Meilld tietyntyyppiset ko-
neet ovat samaa merkkid, silld siitd seuraa useita
etuja. Kuljettajat oppivat tuntemaan merkin laitteet
javoivat helposti vaihtaa toiseen samanmerkkiseen
tyokoneeseen. Toisaalta opimme myds tuntemaan
merkin jdlleenmyynnin ja huollon, joten tiedimme
kuka hoitaa mitakin asiaa.”

Louhoslavaisissa kuorma-autoissa Konevuori luot-
taa Sisuun ja Renaultiin: viisiakselisia kotimaisia on
yhdeksdn ja neliakselisia ranskalaisia kolme.

"Sisuista on padosa vuosimalleja’04 ja'05, joten
lahiaikoina pitdd ottaa harkintaan niiden uusiminen.
Kehdrata-urakassa mukana olevat kolme Renault
Keraxia ovat tuoreempia, vuosimallia '08.”

Konevuoren Rel-
lut on itse asiassa
myyty uusina Hol-
lantiin, josta ne taan-
tuman toimettomiksi
tekemina tuotiin Suo-
meen. Kaksi Keraxia
Konevuori osti niiden
ollessa jo Suomen re-
kisterissd, kolmannen
firma tuotti kotimaa-
han itse.

"450-Keraxit ovat
korkean maavaran an-
siosta soveltuneet tun-
neliajoon hyvin. Isoin

teettdmamme muutostyd oli lavojen pellitys ja lai- 555
dan madallus toiselta puolelta kuormaamisen hel-
pottamiseksi.”

Volvon pydrdakuormaaja on Suomessa harvi-
nainen naky tunnelilastauksessa. Myonteisia
kokemuksia koneesta saanut Konevuori on
muovannut L220F:sta tunnelityohon lisdvaloil-
la ja lammitetyilld peileilld. Louhoskauhan
ulokkeet (pieni kuva) tyontdvat terdvan
kiviaineksen sivuun renkaita rikkomasta.
Hollannista tuoduissa Renault Keraxeissa on
riittavasti maavaraa louhosajoon. Konevuo-
ren yksiloiden erikoisuus on kuskinpuolelta
madallettu laita.

24

Raskas Kalusto



