




elsinki-Vantaan lentoaseman lä-
heisyydessä on räjähtänyt pari 
tuntia sitten. Onneksi kuitenkin 

turvallisesti ja tarkoituksella. Olemme 
Kehäradan rakennustyömaalla Vantaan 
Viinikkalassa, ja junanmentävää aukkoa 
on aamutuimaan pidennetty jälleen vii-
dellä metrillä. Räjäytyksen jälkeen tun-
neli on tuuletettu, irronnut kiviaines 
lastattu pyöräkuormaajalla kuorma-au-
toihin ja kuljetettu maanpinnalle. 

Oppaanamme on Konevuori Oy:n toi-
mitusjohtaja Jari Kekkonen, joka ohjaa 
Mersu-maasturinsa tunneliin vievälle 

rampille. Lumisateen valkaisema maise-
ma muuttuu hetkessä kuin isolla kairalla 
tehdyksi tummaksi syöveriksi, jota säh-
kövalot koettavat sinnikkäästi valaista. 
Ajorampin jyrkkyys on tuntuva – täydes-
sä kivilastissa kuorma-autolta vaaditaan 
voimaa ja kuskilta kanttia. Ja hommaa ei 
lainkaan helpota se, että ramppia ylöspäin 
kivutessa maa on viimeisillä kriittisillä 
metreillä jälleen luminen ja jäinen. Me 
matkaamme alaspäin, mutta kunnioi-
tus täällä työskenteleviä kohtaan nousee.

Kekkonen väistelee par-
haansa mukaan teräviä kiviä ja syvim-
piä lätäköitä. Seiniin on kiinnitetty kilpiä 
ilmansuunnista, sillä alhaalla suunta-
vaisto katoaa helposti. Onneksi Kekko-
nen tuntee työmaansa, joten löydämme 
tunnelin tämänhetkisen päätepisteen. 
Aamun pamauksen seurauksena muu-
tamalla metrillä pidentyneen tunnelin 
umpipäädyssä työskentelee yksi kone. 
Kylmää hohkaavaa kalliokattoa kurkot-
telee Doosan-telakaivinkone. Jäämme 
sopivan turvaetäisyyden päähän katse-
lemaan työskentelyä.

Käynnissä oleva 
työvaihe on rusna-
us. Siinä räjäytyk-
sen jäljiltä tunnelin 
katossa ja seinissä 
löyhästi kiinni-
oleva kiviaines ir-
rotetaan kaivurin 
puomissa olevalla 
työkalulla. Kek-
konen kertoo, että 

rusnaustyöhön ei yleensä laiteta !rman 
aivan tuoreinta kaivinta, sillä ahtaas-
sa tunnelissa kiviaineksen irrottelussa 
on aina riski ylimääräisiin kolhuihin. 
Työn riskialttiuden vuoksi Konevuoren 
25-tonninen vuosimallin 2006 Doosan 
DX 255 on varustettu jykevillä hytin 
ulkopuolisilla turvakaarilla sekä sivu-
raudoilla, jotka suojaavat konetta sen 
kääntyessä. 

Rusnausta seuratessamme Kekkonen 
kertoo, että hyvä rusnaaja osaa huoma-

ta kiviseinämän kriittiset pisteet, joten 
jokaista senttiä ei tarvitse rusnaustyö-
kalulla koputella.

”Esimerkiksi seinämästä erottuvat 
kosteat kohdat ovat usein vinkki irtoai-
neksesta. Kun kosteus pääsee tulemaan 
välistä, on kiviaines höllässä.”

Koska rusnaustyökalua ja kaivurin 
voimia on vastassa seinä, joka on kovaa 
kuin, niin – kivi, ovat rusnaustyökalun 
kynnet kulutustavaraa. 

”Kiviaineksesta riippuen kynsiä vaih-
detaan noin kerran viikossa”, kertoo Kek-
konen, ja kuin asian todistamiseksi kat-
toa raapivista rusnauskynsistä kirpoaa 
samalla kipinöitä tunnelin pimeään. 
Tässä manikyyrissä kynnet saavat to-
della kyytiä. 

 Kekkosen maastu-
rin lämmössä – ja radion kohinassa, sillä 
hittiputket eivät noin 40 metrin syvyy-
teen maan alle yllä. Myöskään kännykkä 
ei kiven sisällä pirahtele, joten yhteyden-
pito suoritetaan LA-puhelimilla. Mutta 
miltä mahtaa tuntua työ täällä pimeässä 
ja kosteassa, kaiken valon imevässä ym-
päristössä? Kysytäänpä asiasta tietävältä.

Kekkonen välkyttelee maasturin valoja 
kohti kivistä kamppailuaan käyvää kai-
vuria. Doosanin moottori hiljenee tovin 
kuluttua ja Kekkonen viittoilee kuskia 
kävelemään auton luo. Näin siksi, että 
hyvin suoritetun rusnauksenkaan jäljil-
tä ei tunneliin ole syytä lompsia ilman 
kypärää. Jutustelu on siis suoritettava 
suoraan maasturin ikkunasta kuin as-

»Täydessä kivilastissa 
kuorma-autolta vaaditaan 

voimaa ja kuskilta kanttia jyrkällä 
ja jäisellä ajorampilla.



»Kipinöitä kirpoaa tunnelin pimeään. 
Tässä manikyyrissä kynnet saavat todella kyytiä!

tetta aatelisempi toimittaja konsanaan.
Auton viereen saapuu hyväntuulinen 

nuori kaveri, joka esittelee itsensä Mar-
kus Kiviniemeksi. Hän on 22-vuotias, 
mutta työskennellyt alalla jo pitkään, 
isän maanrakennusyrityksen ansiosta 
alan hommiin on käyty varhain ennen 
aikuisikää. Nyt hän kuitenkin vetää jo 
omaa yritystä, Maanrakennus M. Kivi-
niemi Oy:tä, jolta Konevuori Oy ostaa 
rusnaustyön Kehäradan työmaalle.

”Kehäradan rusnaus on pitkäkestoi-
suutensa myötä suotuisa työmaa. Tätä 
urakkaa ajatellen oman koneen hankin-
ta tuli järkeväksi”, Kiviniemi puntaroi.

Työmaalla on siten myös Kiviniemen 
oma pyöräaluistainen Doosan, vuoden 
vanha DX 160. Nyt hän on kuitenkin 
työssä Konevuoren tela-Doosanilla, 
koska sen pitkälle puomille on tänään 
tarvetta.

Rusnaajan työ vaatii omistautumista 
urakkaan, sillä työrupeamia on tasaisesti, 
mutta ei säännöllisesti.

”Jonkin verran aikataulu on tiedossa 
etukäteen, mutta lähes ympärivuorokau-
tista sitoutumista tämä työ vaatii.”

Kiviniemi kertoo, että vaikka Kehä-
radan työmaa on hänen ensimmäinen 
rusnausurakkansa, niin työ on edennyt 
mukavasti.

”Siinä se menee kuin muutkin työt. Ja 
koko ajan hommasta oppii lisää. Ikävä 
puoli on lähinnä kivipöly, jota rusna-
tessa syntyy.”

Entä kivien pudottelu katosta? Sehän 
kuulostaa maallikosta lähes samalta kuin 
sahaisi oksaa, jolla istuu.

”Se on huonosti rusnattu, jos kiveä 
putoaa hytin päälle”, huikkaa Kiviniemi 
ja suuntaa kohti Doosania. 

Ja uskottavahan se on, kun omin sil-
min näkee: kiviainesta irtoaa Kivinie-
men rusnatessa tasaiseen tahtiin, mutta 
Doosanin hytti pysyy tehtaan mitoissa 
ja lasit ehjinä. 




